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Wstep

Armia ,.£.6d7” byta jednym z kilku zwiazkéw taktycznych, ktérych zadaniem byla
obrona Polski przed niemiecka agresja. W jej sktad, wedtug pierwotnych zato-
zen, miaty wejs¢ 10, 12, 22, 28 i 30 Dywizja Piechoty, dwie brygady kawalerii, dwa
pulki artylerii cigzkiej, zmotoryzowany dywizjon artylerii ci¢zkiej, dwa bataliony
ckm, zmotoryzowana kompania artylerii przeciwpancernej, dywizjon lotnictwa
mysliwskiego, dwie eskadry liniowe, eskadra tacznikowa, dwie eskadry towarzy-
szace, dywizjon artylerii przeciwlotniczej, dwa pociagi pancerne, putk kawalerii
Korpusu Ochrony Pogranicza, kompania czolgéw lekkich TK, kompania balo-
nowa, cztery bataliony Obrony Narodowej, a takze rezerwowa dywizja piechoty.
W rzeczywistosci sily, ktorymi rozporzadzatl gen. Juliusz ROmmel stojacy na czele
armii, byly zdecydowanie skromniejsze. Oprocz wymienionych wyzej jednostek
w sktad armii wszedt réwniez 301 Batalion Czotgéw Vickers!. Cel, ktory wymie-
nione jednostki mialy zrealizowaé z rozkazu marsz. Edwarda Rydza-Smiglego,
nie nalezal do najtatwiejszych.

Dowodzona przez weterana wojny polsko-bolszewickiej gen. Rbmmla Armia
,£.0dz” miata za zadanie:

1. Oddziatami ostonowymi ostonic kierunki £.0dz i Piotrkow.

2. Przeciwstawic¢ si¢ obronnie z wyzyskaniem mozliwosci przeciwnatar¢ sitami
skoncentrowanymi armii na odcinku armii. Bezwzglednie utrzymac rejony £.6dz
i Piotrkow.

3. Na lewym skrzydle utrzymac tqcznosé z armiq ,, Krakoéw” i nadzorowac kieru-
nek Radomsko>.

Zdaniem dowOdcy armii, sily, jakie przydzielono do wykonania tych zadan,
byly zbyt szczupte wobec postawionych przed nim zadan. Wedtug gen. Rommla,
do obrony takiego pasa dziatania potrzeba bylo co najmniej szesciu dywizji, wraz
z cala ,,bronig pomocnicza™’.

1 Dowddca armii, gen. Juliusz Rémmel, btednie podaje ilo§¢ jednostek lotniczych, ktore weszly w sktad
Armii ,,£.6dz”, bledna jest rowniez numeracja eskadr. J. Roémmel, Za honor i Ojczyzne, Warszawa 1958,
s. 11-12.

2 Tamze,s. 11.

3 Tamze,s. 13.
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Niestety gen. Rommel nie otrzymat wszystkich przydzielonych mu poczat-
kowo sit. W toku walk w sktad Armii ,,£.0dZ” weszly cztery dywizje piechoty (10,
28, 30 i 2 DP - ta ostatnia dotarta 2 wrze$nia), Wotynska i Kresowa Brygada
Kawalerii, jeden pulk artylerii cigzkiej, jeden batalion ckm, dywizjon mysliwski,
jedna eskadra liniowa, dwie eskadry towarzyszace, pluton tacznikowy, dwa po-
ciagi pancerne, putk kawalerii KOP, kompania czotgow lekkich TK oraz cztery
bataliony Obrony Narodowej*.

Przeciwko Armii ,,£.0dZ” walczyly dwie niemieckie armie wchodzace w sktad
Grupy Armii ,,Potudnie” dowodzonej przez gen. Gerda von Rundstedta. Byly to
8110 Armia, dowodzone przez gen. Johannesa Blaskowitza i gen. Waltera von
Reichenaua®. W szeregach 8 Armii walczyly cztery dywizje piechoty oraz putk
zmotoryzowany SS Leibstandarte ,,Adolf Hitler”. W sktad 10 Armii wchodzito
6 dywizji piechoty, 2 dywizje piechoty zmotoryzowanej oraz 5 dywizji pancer-
nych. Jednostki niemieckie mialy dodatkowo wsparcie lotnicze ze strony 4 Floty
Powietrzne;j.

Niemcy byli nie tylko liczniejsi, ale rowniez lepiej wyposazeni — dysponowali
znacznie wiekszg liczba czolgdw i samolotow, ktore pod wieloma wzgledami go-
rowaly nad sprzetem wykorzystywanym przez Wojsko Polskie. Sily skierowane
na teren dziatania Armii ,,£.0dz” byly tak duze ze wzgledu na powierzenie jej
obrony szczegolnie waznego odcinka. Jej zadaniem bylo zablokowanie najkrot-
szej drogi od zachodniej granicy II RP do Warszawy. Pomimo niemieckiej prze-
wagi zolnierze polscy stawili zdecydowany opdr agresorowi, uniemozliwiajac mu
wtargni¢cie pomig¢dzy Armie ,,Krakow” i ,,Poznan”, a takze skutecznie opoznili
marsz Niemcow na Warszawe. Niestety 6 wrzesnia gen. Rommel opuscil walcza-
ce oddzialy i udat sie do stolicy, gdzie zaczat przygotowywac jej obrone. Opusz-
czenie walczacej armii wynikato z powaznych strat zadanych polskim oddziatom
przez Niemcow, ich szybkich postepdw oraz przelamania polskiego frontu. Do-
wodzenie resztkami opuszczonej przez gen. ROmmla armii objat gen. Wiktor
Thommée, ktory poczatkowo dowodzit tylko GO ,,Piotrkow”.

Pod dowddztwem gen. Thommée resztki Armii ,,£.0dZ” wycofaly sie do
Twierdzy Modlin, ktdrej obrona trwata az do 29 wrzesnia, gdy wobec kapitulacji
stolicy dalsza walka oblezonej fortecy stala si¢ bezcelowa. W obronie twierdzy
udziat wzieto ok. 40 tys. polskich zolnierzy, wspieranych przez siedem tankietek
TK-3 oraz pociag pancerny.

Niestety do tej pory brak doktadnego opracowania poswigconego dziatalnosci
lotnictwa armijnego na odcinku Armii ,,£.0dz”. Istnieja wprawdzie na rynku wy-
dawniczym pozycje poswiecone dziatalnosci poszczegolnych jednostek, np. I11/6

4 Tamze,s. 11-12.
5 J. Wroblewski, Armia £.0dZ, Warszawa 1975, s. 11-12.
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Dywizjonu Mysliwskiego, czy poszczegolnych eskadr, jednakze w pracach tych
prozno szukac informacji na temat 63 i 66 Eskadry Obserwacyjnej czy 10 Plutonu
t.acznikowego. Prace te chwilami budza nieco watpliwosci, chocby z tego powo-
du, ze nie wszystkie stwierdzenia sa w nich poparte odpowiednimi przypisami. Za
przyktad moze postuzy¢ ksigzka Piotra Sikory, ktory nie podaje Zrodet informac;ji
odnosnie st. szer. pil. Prymusa Grygotowicza-Kusztelisa® czy omytkowego ostrze-
lania polskiego bombowca ladujacego na lotnisku w Aleksandrowie L.6dzkim’.
Wiele niejasnoSci wprowadza réwniez praca fukasza tydzby pt. I11/6 Lwowski
Dywizjon Mysliwski, chocby z powodu przyjetego przez jej autora systemu licze-
nia zwycigstw Scisle powiazanego z pracami Mariusa Emmerlinga, ktory w swoich
ustaleniach opiera sie¢ wylacznie na — najdelikatniej mowiac — nieobiektywnej do-
kumentacji niemieckiej. WatpliwoSci nasuwa rowniez opis sktadu poszczeg6lnych
zasadzek oraz przebiegu niektorych potyczek z lotnictwem niemieckim i sowiec-
kim. W swojej pracy przyjalem zasade, ze staram si¢ przedstawi¢ w miar¢ moz-
liwosci wszelkie dostepne Zrddta, i tym samym umozliwic¢ czytelnikowi podjecie
decyzji, ktora wersja jest jego zdaniem blizsza prawdy.

Skoro juz o Zrodtach mowa, to dotarcie do nich nie jest proste. Relacje todz-
kich lotnikOw sa rozrzucone po wielu pracach. Jedna z nich jest ksiazka Adama
Kurowskiego pt. Bijcie sie z nami Messerschmitty®, ale ich wspomnienia mozna
znalez¢ rowniez w ksigzkach zawierajacych wspomnienia poznaniakéw. W 16dz-
kich ksiggarniach i bibliotekach jest spory problem z dostgpem do podstawowej
literatury — w zasadzie bez wiekszych trudnosci udato mi sie w ten sposdb zdoby¢
tylko wspomnienia Franciszka Kornickiego, natomiast praktycznie niedostepna
jest praca Tadusza Kotza wydana w 2005 r. w Toronto’. Co gorsza wielu brakéw
w literaturze nie udato si¢ rowniez uzupetni¢ za posrednictwem popularnych
serwisOw aukcyjnych.

W tej sytuacji z pomoca przyszedt mi pan L. Lydzba, ktory zrobil bardzo wiele
dla upamigtnienia ,,}6dzkich” lotnikow z kampanii wrzesniowej. Wiele dokumen-
tow dotyczacych lotnictwa Armii ,,£.0dZ” znajduje si¢ w Londynie (i tu rowniez
mogtem liczy¢ na pomoc m.in. pana L. Lydzby), ale istnieja réwniez Zrédia do tej
pory niewydane i niepublikowane. Do tej ostatniej kategorii mozna zaliczy¢ choc-
by biografie Antoniego Falukiewicza czy relacje jednego z mechanikow z lwow-
skiego dywizjonu mysliwskiego, ktore stanowia czes¢ prywatnych zbiorow.

Niezwykle ciekawe materialy dotyczace dziatalnosci 32 Eskadry Rozpoznaw-
czej znajduja sie w Szkole Podstawowej im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa

P. Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918-1945, Warszawa 2016, s. 83.
Tamze.

A. Kurowski, Bijcie sie z nami Messerschmitty, Warszawa 1969.

T. Kotz, Bi¢kitne niebo i prawdziwe kule, Toronto 2005.

N=lie BbN o)
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Armii ,k.0dz” w Walichnowach. Wielka skarbnica wiedzy o lotnikach z tej jed-
nostki sg panstwo Zofia i Tadeusz Borkowie, emerytowani nauczyciele szkoly
w Walichnowach, dzigki ktorym patronem tamtejszej szkoty zostata 32 Eskadra.

Do niedawna najlepszym Zrédtem informacji o historii lotnictwa Armii
,£.0dZ” byl mjr. pil. F. Kornicki, z ktorym wiosna 2016 r. udato mi si¢ nawia-
za¢ kontakt listowny. Pan major mimo sedziwego wieku wcigz wiele pamietat
z czasOw, gdy jako pilot 162 Eskadry Mysliwskiej brat udziat w wojnie obronne;.
Oprocz niego zyja rOwniez mieszkancy miejscowosci, gdzie stacjonowaly polskie
jednostki, ktorzy pamietaja owe tragiczne wrzeSniowe dni i pojedynki naszych
samolotow z niemiecka Luftwaffe. Do wielu z nich udato si¢ dotrzeé, porozma-
wiac, a przez to lepiej poznac realia tamtych tragicznych dni.

W calej pracy staratem sie przestrzega¢ przyjetych obecnie form zapisu
nazw poszczegOlnych samolotow. Wyjatek stanowig przytaczane w tekscie cyta-
ty pochodzace z r6znych Zrédet. Oczywiscie zdaje sobie sprawe, iz w niektorych
miejscach moga znajdowac si¢ btedy lub réznego rodzaju niedopowiedzenia
wynikajace ze zbyt optymistycznego traktowania Zrodet lub positkowania si¢
starszymi opracowaniami. Wszelka krytyka, tak dlugo jak jest to krytyka mery-
toryczna, jest mile widziana i stuszna, a obrazanie si¢ o wykazanie btedow byto-
by nie na miejscu. W ostatnich latach wydanych zostato kilka prac dotyczacych
przygotowan lotnictwa polskiego do wybuchu wojny. Pozycje te w wigkszoSci
przypadkow nie byly mi znane w momencie przystepowania do pracy nad ni-
niejsza ksiazkg i zapewne zmienityby nieco moje postrzeganie stanu polskiego
lotnictwa w przededniu wybuchu II wojny $wiatowe;j'®. Warto odnotowaé row-
niez nieliczne nowe opracowania poruszajace kwestie dziatan lotnictwa my-
Sliwskiego w kampanii wrzesniowej'!, jednakze czes¢ z nich nie podaje chocby
w przyblizeniu Zrddet informacji i nie znajduje potwierdzenia w dokumentach,
do ktérych dotartem.

Na koniec pragnatbym podziekowaé osobom, bez ktérych nie zdotatbym
stworzyC pracy: pani prof. dr hab. Marii Nartonowicz-Kot, panu prof. nadzw. dr.
hab. Przemystawowi Waingertnerowi, recenzentowi panu prof. nadzw. dr. hab.
Jackowi Pietrzakowi oraz innym cztonkom kadry naukowej UL: prof. nadzw. dr.
hab. Witoldowi Jarno, prof. dr. hab. Kazimierzowi Badziakowi, a takze uczestni-
kom seminarium magisterskiego, moim przyjaciotom i znajomym niewymienio-
nym w tym miejscu z imienia i nazwiska.

10 Por. W. Mazur, Lot ku burzy. Polska w przygotowanich mocarstw Zachodu do wojny powietrznej marzec —
sierpieri 1939 roku, Krakow 2017; A. Stachula, Przygotowania lotnictwa i obrony powietrznej do wojny w 1939
roku w okresie od 24 marca do 31 sierpnia, Legnica 2014.

11 Por. P. Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918 — 1945, Warszawa 2016.
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Osobne podzigkowania nalezg sie ludziom, ktorzy udzielili mi daleko idacej
pomocy. W pierwszym rzedzie chciatbym podzigkowaé panu majorowi Francisz-
kowi Kornickiemu, ktorego listy i wspomnienia staly si¢ nie tylko niezwykle waz-
nym zrodtem, ale rowniez inspiracja do dalszych badan. Serdeczne podzigkowa-
nia naleza si¢ rowniez panstwu Zofii i Tadeuszowi Borkom, ktorzy stoja na strazy
pamieci o lotnikach poleglych w Walichnowach. Wielka pomoc okazatl mi rowniez
pan Piotr Matwiej, roztaczajacy opieke nad Sala Tradycji Lotnictwa Polskiego,
mieszczaca si¢ w Lodzi w podziemiach koSciola pw. Matki Boskiej Zwycieskiej
przy ul. Lakowej. Bardzo wiele wsparcia okazat mi pan L. Lydzba. Chciatbym
rowniez podzigkowac innym osobom, ktore okazaly mi wiele serca: Wojciechowi
Zmyslonemu, Tomaszowi Kopanskiemu, Arkadiuszowi Bieleckiemu, Kajetano-
wi Zakrzewskiemu, Kazimierzowi Olszewskiemu, Jerzemu Wypidrkiewiczowi,
mieszkancom Walichnowow oraz pracownikom tamtejszej Szkoly Podstawowej
im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa Armii ,£.0dZ”, a takze mieszkancom
wsi Sokolniki Parcela, Czerchow, Modlna, Wola Wezykowa i Orchow.
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ROZDZIAL 1.

WYPOSAZENIE, ORGANIZACJA I MIEJSCE
LOTNICTWA WOJSKOWEGO W SIEACH
ZBROJNYCH II RP. OD NARODZIN DO KAMPANII
WRZESNIOWE]

Poczatki lotnictwa polskiego

Pierwszym wielkim konfliktem, w ktorym lotnictwo zostalo uzyte na szersza ska-
le, byla I wojna Swiatowa. Samolot jako Srodek walki zadebiutowat jednak juz
wczesniej, podczas wojny wlosko-tureckiej w 1911 r. Wlosi dysponowali wtedy
piecioma samolotami réznych typéw i dwoma sterowcami'. Podczas 1 wojny
Swiatowej nastapit dalszy rozwdj konstrukcji wykonywanej poczatkowo z ptotna
i strun fortepianowych. Dzigki rozwojowi techniki pojawily si¢ samoloty wypo-
sazone w karabin maszynowy potaczony z synchronizatorem, ktory pozwalal na
prowadzenie ognia przez tarcz¢ Smigla. Takze podczas I wojny Swiatowej opra-
cowano pierwsze zasady prowadzenia walki powietrznej oraz organizacji jedno-
stek lotniczych. Doszto rowniez do podziatu samolotow wykorzystywanych przez
wojsko na rozne typy, w zaleznosci od wykonywanych zadan: mysliwskich, bom-
bowych, szturmowych, rozpoznawczych itd.

Wielka Wojna byla rowniez okresem, kiedy po raz pierwszy w historii pojawi-
fo si¢ okreslenie ,,as mysliwski” odnoszace si¢ do pilota, ktory zapisat na swoim
koncie odpowiednig iloS¢ zestrzelen. Wsrod nich nie brakowalo rowniez Pola-
kow. Liste wybitnych pilotow austro-wegierskich otwiera np. hauptman Godwin
Brumowski* z 35 potwierdzonymi i oSmioma prawdopodobnymi zwycigstwami

1 W. Baczkowski, Samoloty bombowe I wojny Swiatowej, Warszawa 1986, s. 7.
M. O’Connor, Air aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918, Falcon Field 1986, s. 13-15. Wpraw-
dzie o narodowosci G. Brumowskiego trudno ferowac jednoznaczne wyroki, gdyz po zakoficzeniu I wojny
Swiatowej przebywat w Holandii, to jednak mtodos¢ spedzona w Wadowicach i polskie nazwisko moga
sugerowad, iz miat polskie korzenie i by¢ moze postugiwat si¢ jezykiem polskim.
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powietrznymi. To wlasnie z Cesarsko-Krolewskiej Armii wywodzit sie pilot, kto-
ry wykonat pierwszy lot w polskim lotnictwie wojskowym?, Stefan Bastyr. Asem
Kaiserlich-Konigliche Luftfahrtruppen® byt m.in. Franciszek (Franz) Peter?, kt6-
ry po zakonczeniu I wojny Swiatowej wiaczyl si¢ w budowanie sit powietrznych
odrodzonego panstwa polskiego. Warto podkresli¢, ze F. Peterem nie kierowatly
zadne sentymenty czy wczesniejsze zwiazki z Polska. Rozpoczynajac stuzbe w od-
radzajacym si¢ Wojsku Polskim, nie znat jezyka polskiego®.

Polacy stuzyli réwniez po drugiej stronie barykady. W sitach zbrojnych car-
skiej Rosji stuzyt Donat Makijonek, ktory zapisal na swoje konto siedem zestrze-
lefi pewnych i jedno prawdopodobne’. Inny Polak z zaboru rosyjskiego, Jerzy
Borejsza, byt jednym z pierwszych lotnikow, ktérzy wykorzystywali samolot do
przerzucania wlasnych agentéw za linie przeciwnika®.

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej w Polsce funkcjonowato kilka rzadow rosz-
czacych sobie prawo do wystepowania w imieniu ogétu, na terenie kraju wciaz
znajdowaly si¢ oddzialy niemieckie i austriackie. Rownolegle, a nawet wczesniej
od wtadz cywilnych, powstawaty polskie formacje wojskowe, a wérdd nich polskie
lotnictwo.

Jako pierwszy probe formowania polskich jednostek lotniczych dziatajacych
u boku zaborcéw podjat Komendant Legionow — Jozef Pitsudski, ktory oddele-
gowat do lotnictwa austriackiego oficera 5 Baterii Legionow ppor. Janusza de
Beauraina’. Plan komendanta zaktadat wyszkolenie w austriackich szkotach lot-
niczych grupy oficerow i podoficeréw, ktorzy nastepnie odbyliby praktyke fron-
towg w austriackich eskadrach. Po odbyciu praktyki mieli trafi¢ do nowej jed-
nostki, podporzadkowanej juz bezposrednio dowddztwu Legiondow.

Pierwsze kroki w celu zrealizowania planu podjat ppor. J. de Beaurain, kto-
ry zglosit si¢ do dowddcy lotnictwa austro-wegierskiego, gen. Milana Uzelaca.
Generat wyrazit zgode na zaproponowane przez polskich oficeréw rozwiazanie.
Jako pierwszy do austriackiej szkoly lotniczej trafit ppor. J. de Beaurain.

Generatowi M. Uzelacowi warto poswieci¢ nieco wiecej miejsca. Ten austro-
-wegierski wojskowy byl z pochodzenia Chorwatem. Jego ojcem byt drobny rol-
nik z miejscowosci Svarca. W latach pozniejszych general mial cze¢sto opowiadac
o tym, jak jego ojciec jadal cebule tak jak inni jedzq jabtka i ziemniaki wprost

S. Pietrusinski, Lwowskie loty, ,,Lotnictwo z szachownicg”, 2002, nr 1, s. 13.

Cesarsko-Krolewskie Sity Powietrzne, w skrocie K.u.K. Luftfahrtruppen.

Franz Peter, http://www.theaerodrome.com/aces/austrhun/peter.php, [dostep 24 X 2014].

S. Pietrusinski, dz. cyt., s. 16.

P. Rapinski, Polscy lotnicy w armii carskiej podczas I wojny §wiatowej, http://historykon.pl/polscy-lotnicy-w-
-armii-carskiej-podczas-i-wojny-swiatowej/, [dostep 24 X 2014].

Tamze.

9 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 23.
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z ziemi'® oraz ze stary dobry cesarz Franciszek Jozef dat synowi kogo$ takiego szan-
se na zostanie oficerem'!. Generat M. Uzelac miat czesto okazywaé bardzo cie-
ply stosunek do cesarza takze po zakonczeniu Wielkiej Wojny.

Kariere wojskowa rozpoczat w Technicznej Akademii Wojskowej, ktora
ukonczyt w stopniu porucznika 18 sierpnia 1888 r. Nastepnie stuzyt w garni-
zonach w miescie Pola, a pdzniej w Triescie, gdzie podjat studia w akademii
morskiej. Po ich ukonczeniu M. Uzelac uzyskal stopien porucznika marynarki
handlowe;j. 1 listopada 1898 r. zostal awansowany do stopnia kapitana 2 klasy',
a dwa lata pdzniej przeniesiono go do sztabu generalnego wojsk inzynieryjnych
w Klagenfurcie. W 1908 r. M. Uzelac zostat awansowany do stopnia majora.

Jedna z jego najwickszych pasji byto lotnictwo. Wsrdd najbardziej znanych
pionierow awiacji, z ktorymi kontaktowat si¢ M. Uzelac, mozna wymieni¢ cho¢-
by Franza Hinterstoissera, austriackiego pioniera lotnictwa, jednego z tworcow
austriackiego aeroklubu. Zainteresowanie ,,statkami powietrznymi ciezszymi od
powietrza” szybko przerodzito si¢ w nowa pasj¢. Major M. Uzelac byl jednym
z pierwszych oficerow w dwczesnej Austrii, ktorzy dostrzegli mozliwosci bojowe
drzemiace w nowince technicznej, wczesniej postrzeganej tylko jako sport dla
mtodych i bogatych®®.

Szansa dla wizjonerow, takich jak przyszty dowddca sit powietrznych Au-
stro-Wegier, nadarzyta sie, gdy grupa postepowych i mysSlacych nowoczesnymi
kategoriami oficeréw skupiona wokét Franciszka Ferdynanda i Konrada von
Hotzendorfa rozpoczeta reforme c.k. armii. 24 kwietnia 1912 r. 45-letni wowczas
M. Uzelac zostal mianowany dowddca Luftschiffer-Abteilung, zalazka austro-
-wegierskich sit powietrznych.

Pomimo niewatpliwych zastug, jakie dla rozwoju dwczesnego lotnictwa wno-
sili tacy ludzie jak M. Uzelac, wsrdd wyzszych wojskowych dominowat poglad, iz
lotnictwo moze odgrywac tylko role obserwacyjna i wskazywac cele dla artylerii.
Podobna opinia dominowata takze w dowddztwie francuskim'. Pomyst obser-
wowania pozycji nieprzyjaciela z powietrza nie byt koncepcja nowa. Wedtug nie-
ktorych opracowan, podczas wojny burskiej Anglicy uzywali wielkich latawcow
do wynoszenia w powietrze swoich obserwatoréow®. W trakcie I wojny $wiato-
wej stato sie jasne, ze lotnictwo, ktore do tej pory petito gtownie funkcje zwia-
dowcze, zaczyna odgrywaé coraz wigksza role w toczonych walkach. Nic wiec

10 G. Jewison, J.C. Steiner, Emil (Milan) Uzelac, http://www.austro-hungarian-army.co.uk/biog/uzelac.ht-
m#Emil (Milan) Uzelac, [dostep 26 X 2014].

11 Tamze.

12 Tamze. On the 1st of November 1898 he attained the rank of Hauptmann 2nd class.

13 Tamze.

14 T. Goworek, Samoloty mysliwskie pierwszej wojny Swiatowej, Warszawa 1981, s. 7.

15 Tamze,s. 7.
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dziwnego, ze rowniez w Legionach Polskich pojawily sie osoby, ktore chcialy
rozwina¢ ten nieistniejacy do tej pory w polskiej armii rodzaj sit zbrojnych.

Po ukonczeniu szkoly lotniczej w Wiener Neustad ppor. J. de Beaurain trafit
do 34 Eskadry stuzacej na froncie wtoskim. Na miejscu nawigzat kontakt z inny-
mi polskimi oficerami stuzacymi w tej jednostce, m.in. z por. Stefanem Basty-
rem!'¢. Niestety w wyniku kryzysu przysiegowego projekt zorganizowania polskiej
jednostki lotniczej u boku Austro-Wegier nie doszedt do skutku.

Wedlug niektorych opracowan nie byt to jednak koniec watku lotniczego
w historii Legionow, gdyz J. Pilsudski miat planowac ucieczke z miejsca inter-
nowania w Magdeburgu w celu przedostania sie do polskich jednostek powsta-
jacych w Rosji. W caly plan mieli by¢ wtajemniczeni lotnicy z grupy powstatej
wokot por. J. de Beauraina, zamiar nie doszedt jednak do skutku'’.

Kolejnym waznym momentem w historii rodzacego si¢ lotnictwa bylo po-
wstanie Polskiego Towarzystwa Zeglugi Napowietrznej, stworzonego w Warsza-
wie 5 grudnia 1916 r. Pismo skierowane do Tymczasowej Rady Stanu z prosba
o legalizacje nowego towarzystwa podpisali: Zdzistaw ks. Lubomirski (prezydent
miasta stolecznego Warszawy), Jozef Pilsudski (komendant Legionéw, cztonek
Rady Stanu), a takze generat hr. Szeptycki, inz. Stanistaw Patschke (rektor poli-
techniki), dr J6zef Brudzinski (rektor uniwersytetu i prezes Rady Miejskiej), inz.
Zygmunt Chmielewski (burmistrz miasta stolecznego Warszawy), inz. Michat
Lempicki (byly poset do Dumy, czlonek Rady Stanu), Franciszek ks. Radziwilt
(naczelnik Milicji Miejskiej, cztonek Rady Stanu), Artur Sliwinski (wiceprezes
Rady Miejskiej, cztonek Rady Stanu), inz. Zygmunt Dekler (redaktor ,,Lotnika
i Automobilisty”), Teodor Toeplitz (fawnik magistratu miasta stotecznego War-
szawy), Eugeniusz Smiarowski (adwokat przysiegly, radny miejski), Michat So-
kolnicki (doktor filozofii), Ludwik Pregowski i Stanistaw Hempel'®.

Wedhug pierwotnych zamystéw, PTZN miato w przysztosci staé sie zalazkiem
lotnictwa wojskowego. Niestety, wskutek sprzeciwu niemieckiego gubernato-
ra gen. Hansa Hartwiga von Beselera, wladze niemieckie wyrazily zgode tylko
na zorganizowanie kurséw lotniczych. W kursach organizowanych przez PTZN
wzieto udziat prawie 80 stuchaczy, w tym 24 cztonkéw Legionow?.

Pomimo wielu ograniczefi natozonych przez okupanta niemieckiego PTZN
okazalo si¢ bardzo waznym czynnikiem w upowszechnianiu zainteresowania
lotnictwem wsSrdod cywilow i wojskowych. Stuchaczem kursow mogl by¢ bowiem
kazdy, kto ukonczyt 17 lat i posiadal wyksztatcenie: [...] 6 klas szkoly realnej,

16 J. Pawlak, dz. cyt., s. 23.

17 Tamze,s. 23-24.

18 L. Pregowski, Powstanie Polskiego T-wa Zeglugi Napowietrznej, [w:] Pierwsze kursy lotnicze. Ksigzka pamigt-
kowa, red. Z. Dekler, Warszawa 1917, s. 8.

19 J. Pawlak, dz. cyt., s. 24.
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lub 7 klas gimnazjum, lub szkot rownorzednych. Zarzgdowi przystugiwato prawo
czynienia wyjgtkow od tego cenzusu, z czego tez Zarzqd w kilkunastu wypadkach
skorzystal, majqc na widoku inne kwalifikacje stuchaczy, przewaznie lotnicze lub
mechaniczne®.

Zajecia w pierwszej polskiej szkole lotniczej odbywaly sie w poniedziatki,
Srody i piatki od godz. 7 rano do godz. 10 wieczorem, w gmachu Miejskiej Szko-
ly RzemieSlniczej, mieszczacej sie przy ul. Nowowiejskiej 27, Kurs konczyl si¢
nieobowigzkowymi egzaminami, do ktorych przystapila zdecydowana wigkszos¢
stuchaczy. Sesja egzaminacyjna rozpoczela sie 21 maja 1917 r. od egzaminu z me-
teorologii i aerodynamiki, nastepnie odbyly si¢ egzaminy z aerodynamiki i aero-
statyki (22 maja), aerostatyki i telegrafu bez drutu w zastosowaniu do lotnictwa
(30 maja), wytrzymato$ci materiatéw i aerostatyki (24 maja), meteorologii, aero-
dynamiki i silnikéw spalinowych (25 maja), silnikéw spalinowych i aerodynamiki
(26 maja), budowy ptatowcow, silnikéw spalinowych i telegrafu bez drutu w zast.
do lotnictwa (30 maja)?.

Warto podkreslic, ze egzaminy odbywaly sie publicznie przy udziale delega-
tow Komendy Legiondw, cztonkow kuratorium oraz innych osob interesujacych
sie kursami lotniczymi. Kadra pedagogiczna kursoéw lotniczych, organizowanych
przez PTZN stata na wysokim poziomie. Oprécz wymienionych przedmiotéw
odbywaly si¢ rOwniez zajecia z prawa lotniczego prowadzone przez prof. Feliksa
Ochimowskiego, wybitnego polskiego prawnika, czlonka Towarzystwa Nauko-
wego Warszawskiego. Biorac pod uwage okolicznosSci, w jakich powstaty kursy
lotnicze organizowane przez PTZN, trzeba podkresli¢, ze byly to pierwsze regu-
larne kursy dla przysztych oficerow lotnictwa prowadzone na ziemiach polskich.

Weczesniej na terenach zaboru rosyjskiego rowniez pojawialy si¢ rézne grupy
i stowarzyszenia, ktorych celem byta popularyzacja lotnictwa, np. Towarzystwo
Aviatéw z siedzibg w Warszawie, nie zorganizowaly one jednak ogdlnodostep-
nych kursow lotniczych, ktore konczylyby si¢ egzaminami. Kursy lotnicze zorga-
nizowane przez PTZN zashiguja wiec na palme pierwszefistwa i mozna $miato
nazwac je pierwsza szkota lotniczg w Polsce. Na podkreSlenie zastuguje rowniez
fakt, iz w stosunkowo krotkim czasie udato sie zorganizowac nie tylko same kursy,
ale rowniez kadre¢ pedagogiczna, wsrdd ktorej przewazali profesorowie i inzynie-
rowie. WSrdd ludzi nauki pojawiali si¢ rOwniez wojskowi, co jednoznacznie wska-
zuje na charakter pierwszej polskiej szkoly lotniczej, ktora byla ukierunkowana
na szkolenie pod katem przydatnosci absolwentow dla lotnictwa wojskowego.

20 Z.Dekler, Pierwsze Polskie Kursy Lotnicze, [w:] Pierwsze kursy lotnicze. Ksigzka pamigtkowa, red. Z. Dekler,
Warszawa 1917, s. 13.

21 Tamze.

22 Tamze,s. 15.
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